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Clektrifizierung der Drachentelsbahn

Zweiter Abdschnitt,

Im Zuge der Elekirifizierung der Drachenfelsbahn wurde am 28. Mérz 1955 ein weiterer
elektrischer Zohnrodtriebwogen dem Verkehr ibergeben.

Die elekirische Einrichtung lieferte wiederum die Firma Brown, Boveri & Cie., Mannheim,
wdhrend der wagenbauliche Teil von der Waggonfabrik A. G., Rastatt, hergestellt wurde.

Das neue Fahrzeug hat bei einer Lédnge von 10 m und einer Breite von 2,60 m ein Fassungs-
vermagen von B0 Personen (62 Sitz- und 18 Stehpldtze). Die bisher bewdhrie Form des Antriebes
durch einen serienméfig hergestellten Obusmotor (Stundenleistung ca. 110 kW bei 750 V Fahr-
drahtspannung] wurde - beibehalten. Da der Motor mit 2 Kollektoren und 2 getrennten Feld-
wicklungen ausgeristet ist, wurden zur weiteren Steigerung der Betriebssicherheit zwei voneinander
véllig unobhéngige Fahr- und Bremssiromkreise vorgesehen. Die maximal zuldssige Geschwin-
digkeit liegt sowchl fiir die Berg- als auch fiir die Talfahrt bei 18 km h; lediglich in den Steigungen
iber 1609, sind Ges:hwindigkeitseinschrﬁnkungen vorgeschrieben.

Mit Rdcksicht auf die vorgesehene Zugsteverung, bei der mehrere zusammengekuppelte
Triecbwagen von einem Fihrerstand aus gestevert werden, ist es erforderlich, dafl ouch die
Bremseinrichtungen aller Fahrzeuge von dieser Stelle aus bedient werden kénnen. Die Anwen-
dung von Druckluft bietet dafiir eine verhélinisméBig einfoche und betriebssichere Maglichkeit.



Die einzelnen Bremsen werden hierbei durch Federkroft angezogen und mittels Luft gel&st. Sollte
die Druckluft gus irgendeinem Grunde einmal ausfallen, so ziehen diese »Federspeicherbremsens
selbsttitig an und der Zug bleibt stehen, bzw. kann nicht abfahren, so dofi die Bremswirkung
also in jedem Falle sichergestellt ist.

Fir normale Betriebsbremsungen wdhrend der Fahrt zu Tal wird der vorhandene Elektro-
motor als Stromerzeuger geschaltet und ist unabhéngig von der Fahrleitung. Die freiwerdende
Energie wird in den auf dem Waogendach befindlichen Chrom-Nickel -Widerstédnden in Warme
umgesetzt und dann durch den Fohrwind abgeleitet. Wie bereits erwéhnt, sind zwei voneinander
véllig getrennte Stromkreise vorhanden, so daB selbst bei einem evil. Drahtbruch die Bremswirkung
nicht véllig aussetzt.

An Sicherheitsvorrichtungen wurden u. a. noch folgende Einrichtungen eingebaut:

1. Die Klinkenbremse, eine druckluftgeléste Federspeicherbremse, wirkt iiber eine Bremstrommel
unmittelbar auf das talseitige Zohnrad, gibt jedoch im festgebremsten Zustand mit Hilfe einer
Freilaufeinrichtung die Fohrt zu Berg frei. Ein Druckwdchter verhindert automatisch die Berg-
fahrt, solange diese Bremse nicht fest angezogen ist. Damit wird ein Zuriickrollen des Fahr-
zeuges vermieden, sofern evil. der Strom aussetzt oder sonstige Stérungen wdahrend der Faohrt
bergauf eintreten sollten.

2. Die Notbremseinrichtung, ebenfalls eine drucklufigeléste Federspeicherbremse, wirkt auf die
am bergseitigen Zahnrad angebrachte Bremstrommel. Diese Bremse kann sowohl von beiden
Fihrerstéinden cus als auch vom Schaffner betdtigt werden. Wdhrend der Bergfohrt wird



durch den Notbremstaster gleichzeitig der Antriebsmotor ausgeschaltet. Am talseitigen Fihrer-
stand ist weiterhin noch ein MNotbremshahn angebracht, der eine Betétigung der Bremse bei
Ausfall samtlicher elekirischer Aggregote erméglicht.

3. Als Handbremseinrichtung ist am Fihrerstand der Talseite eine mit Oldruck arbeitende
Lésevorrichtung fiir beide Bremszahnréder vorhanden, die ein R&umen der Strecke auch bei
Stérungen an der Druckluftanloge erméglicht.

4. Die Fliehkraftbremse leitet automatisch eine Notbremsung ein, sobald die zuléssige Geschwin-
digkeit von 18 km/h um mehr als 10% {berschritten werden sollte.

5. Die Sicherheitsfahrschaltung (Totmann-Einrichtung) ist, wie bisher, zeitabhéngig und setzt
den Wagen still, sofern dem Fahrer etwas zustofien sollte und er diese Einrichtung lénger
als 4 Sekunden nicht bedienen kann.

Wéhrend beim elektrischen Teil und bei den Bremsen das Hauptaugenmerk auf die absolute
Betriebssicherheit gelegt wurde, golt die besondere Aufmerksamkeit bei der Einrichtung und
Ausstattung des Fahrgostraumes dem Wunsche, den Fahrgésten die Fahrt so angenehm wie
méglich zu gestalten und die Zeit fir den Fahrgastwechsel so abzukiirzen, dafl eine méglichst
dichte Zugfolge erreicht wird.

Der Wagen ist durch 8 Gummielemente abgefedert, aulerdem sind sowohl der Motor
mit Zentrifugalbremse und Reibungskupplung (zur Sicherung gegen Uberlastung der Triebwerks-
teile), als auch das Kompressoraggregat mit der Lichtmaschine und die Drehmomentstitze nochmals



auf Gummipuffern gelagert. Durch diese weitgehende Vermeidung jeder metallischen Berihrung
zwischen den rotierenden Teilen und dem Fohrgastraum werden die LaufgerGusche auf ein
Mindestmafl herabgedriickt.

Es wurden 62 durch Bandfederung und Schaumgummi gepolsterte Sitze (davon 10 Klappsitze)
vorgesehen. Die groflen Fenster kénnen wéhrend der warmen Jahreszeit mittels Handkurbeln
vollstdndig versenkt werden, wdhrend an kihleren Tagen reichlich bemessene Liftungsméglich:
keiten im oberen Drittel samtlicher Fenster gegeben sind.

Die Seiten- und Stirnwénde sowie die Fihrerstéinde sind mit hochglanzpoliertem afrikanischem
Birnbaum verkleidet, wéhrend die helle Decke aus Ahorn besteht.

Zwei normale Falttiren an den Fihrersténden und eine doppelte breite Falttir in der Mitte
des Wagens ermdglichen ein rasches Ein- und Aussteigen der Fahrgéste. Sémiliche Tiren kénnen
vom Fahrer elektro-pneumatisch betétigt werden. Selbstversténdlich hat auch der Schaffner die
Méglichkeit, jeweils die Tir zu bedienen, an der er sich gerade befindet.

Eine Glaskuppel von ca. 3gm an der Talseite |68t den Ausblick auf Kénigswinter und
das Rheintal voll zur Geltung kommen, so dofi die Fahrt in diesem hellen und mit gediegenem
Komfort ausgestatteten Fahrzeug zu einem schénen Erlebnis wird.
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